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© Ensemble basculant-coulissantde chargement par traction a partir du sol et de transport, pour ports ur rou- 

(§7) L'ensemble basculant-coulissant pour te chargement 
par traction sur un porteur routier d'un vehicule immobilise 
au sol comprend un plateau porteur (14) monte coulissant 
et pivotantle long d'un support inclinable (13) articule a pi- 
votement sur le chassis (12) du vehicule porteur a un en- 
droit permettant de beneficier d'un porte-a-faux arriere, le- 
dit plateau coulissant (14> etant monte sur le support 
inclinable (13) par I' intermedia ire d*une liaison motrice de 
coulissement et de pivotement (27), 

Cette invention permet d'obtenir une inclinaison faible du 
plateau dans sa position d'extension maxim ale en contact 
avec le sol. 
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La presente invention concerne un ensemble 
basculant-coulissant pour un porteur routier de 
chargement par traction a partir du sol et de transport 
d'un vehicule immobilise au sol, comprenant un plateau 
5 de chargement coulissant et articule sur un chassis 
support basculant ainsi que des moyens de commande et 
de deplacement du plateau. 

Les vehicules porteurs de ce type comportent 
class iquement une pi ate -forme de chargement reposant 

10 sur une rarape inclinable. L'extremite arriere de la 
rampe est articulee sur l f arriere du chassis du 
vehicule, de facon a pouvoir pivoter en position 
inclinee vers l f arriere a la maniere d'une benne. La 
plate-forme de chargement est mobile en translation le 

15 long des structures de la rampe inclinable. Lorsque la 
rampe est amenee en position inclinee, la plate- forme 
peut coulisser jusqu'a atteindre par son extremite 
arriere le niveau du sol, afin de charger un vehicule 
par traction a l'aide d'un treuil. 

20 Le brevet US n° 4,929,142 depose le 9 juin 

1988 (inventeur Ronald NESPOR) decrit un exemple ,de 
vehicule porteur de ce type. L'avant de la rampe 
inclinable peut etre souleve par deux verins de facon a 
faire pivoter la plate- forme en position inclinee. 

25 Comme on peut le verifier sur les figures du brevet, 
1 T inclinaison de la plate-forme est limitee vers le 
haut par un portique transversal d 1 extremite venant en 
butee avec le sol en agissant a la maniere d'un 
treteau. La plate-forme coulisse alors le long de la 

30 rampe et arrete son deplacement bien avant l'extremite 
de la rampe. Lorsque son extremite arriere arrive en 
contact avec le sol, la position de chargement d'un 
vehicule sur la plate- forme est atteinte. Selon cette 
association de moyens, 1* angle forme entre la plate- 

35 forme et le sol est limite par construction et ne peut 
descendre en-dessous d'une valeur minimal e d' environ 
15°. 
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L 1 inconvenient de cette technique reside dans 
la pente trop importante de la pi ate- forme par rapport 
au sol en position de chargement . Ainsi, un vehicule de 
garde au sol plus basse que la moyenne ou presentant un 
porte-a-faux avant plus important ne peut etre charge 
directement par traction sans heurter la plate- forme. 
Pour eviter les risques de deterioration des 
precautions et manoeuvres multiples s'averent 
necessaires rendant le chargement long et fastidieux. 

Dans le but de reduire cet angle, on a 
imagine un mecanisme permettant a la plate- forme de 
chargement d'un vehicule porteur d'etre deposee au sol 
et par consequent de s'y immobiliser avec une faible 
inclinaison. La plate-forme se deplace d'abord en 
coulissement le long d'une rampe inclinee puis se 
trouve deposee au sol par le deplacement d'une de ses 
extremites. Mais la manoeuvre de cet ensemble necessite 
un mecanisme complexe de cables, de poulies de renvoi, 
de treuils et de mouflages. 

Ce mecanisme presente 1 ' inconvenient de 
fonctionner par a-coups et de tomber souvent en panne, 
done d'etre d'un maniement malaise et peu fiable. be 
plus, il s'avere tres difficile a fabriquer 
industriellement a cause de sa complexite et du nombre 
d' operations de montage qu'il necessite. 

Finalement, l f operation de passage a la 
position de chargement d'un vehicule est lente. Or, la 
rapidite de chargement des vehicules est souvent 
essentielle, par exemple a la suite d'un accident, pour 
degager un axe routier. 

Les moyens utilises jusqu'a present 
illustrant l'etat de la technique ne se montrent pas 
satisf aisants puisqu'ils ne permettent pas d'obtenir, a 
la fois, un plateau de chargement pouvant descendre 
jusqu'au sol a une tres faible inclinaison dans une 
position quasi deposee au sol, et un systeme de 
manoeuvre de ce plateau qui fonctionne de maniere 




simple, fiable et rapide. 

Le but de la present e invention est de 
pallier a tous les inconvenient s cites ci-dessus et 
d'autres encore, par un vehicule a plateau porteur 
5 basculant-coulissant pour le chargement par traction de 
vehicules immobilises au sol, caracterise en ce que le 
plateau est coulissant sur un support inclinable sous 
la forme d'une rampe avec ou sans bati, plateau 
articule a son extremite avant sur ledit support 

10 inclinable. 

Quand le plateau est en position basse quasi 
deposee, il est en position presque horizontale, son 
angle, par rapport au sol, ne depassant pas 5°. 

Un vehicule, raeme de faible garde au sol ou a 

15 important port e-a- faux avant, peut ainsi etre charge 
facilement et directement par traction a l'aide d'un 
treuil, sans heurter par sa partie avant la surface 
porteuse du plateau - 

Le plateau est guide le long des rails de la 

20 rampe du bati par un ensemble d ' entrainement comprenant 
au moins une cremaillere et un pignon actionne en 
deplacement sur la cremaillere par au moins un moteur 
hydraulique. Ce mecanisme peut etre bloque, permettant 
au plateau d 1 etre maintenu immobile dans n 1 importe 

25 quelle position au moyen d'un frein hydraulique, 
fonctionnant automat iquement par manque de pression 
afin d f assurer la securite maximale au cours du 
deplacement . 

Ce mecanisme d 1 entrainement en coulissement 

30 du plateau porteur est simple et par consequent, de 
grande fiabilite. De plus, il permet un deplacement 
sans a-coups et regulier. Les matieres telles que 
ferrailles, gravillons, etc. . . qui pourraient gener le 
fonctionnement du mecanisme, par exemple lors d'une 

35 intervention sur le lieu d'un accident, sont 
normal ement et automat iquement evacuees par le 
deplacement de 1 T ensemble mobile. Si, de facon 
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exceptionnelle, ces matieres restent sur le chemin de 
deplacement, et se coincent entre les dents de la 
cremaillere, la regulation hydraulique arrete la 
rotation du pignon. 

D'autres aspects et particularity de 
1' invention apparaxtront dans la description d'un mode 
d' execution de 1' invention effectuee a titre d'exeraple 
non limitatif en reference aux figures annexees dans 
lesquelles : 

. la figure 1 est une vue en perspective du vehicule 
porteur vu de l'arriere equipe d'un ensemble de 
chargement et de transport selon 1 1 invention ; 

. la figure 2 est une vue en perspective montrant le 
plateau porteur coulissant en transparent a travers 
lequel apparait le mecanisme d ' entraxnement ; 

. la figure 3 est une vue en perspective de la rampe 
inclinable et du bati basculeur monte sur le chassis 
du vehicule porteur selon une variante perfec- 
txonnee ; 

. la figure 4 est une vue en perspective de la partie 

avant du plateau porteur ; 
. la figure 5 est une vue frontale du plateau porteur ; 
. les figures 6 et 7 sont des vues en perspective, 

respectivement en eclate et assemble, du mecanisme 

assurant la liaison d ' entraxnement entre le plateau 

porteur et la rampe du bati ; 
. la figure 8 represente une vue de profil d'un 

vehicule porteur equipe d'un ensemble de chargement 

et de transport selon l'etat de la technique ; 
. la figure 9 represente schematiquement en vue de 

profil 1 1 ensemble de chargement et de transport selon 

1 T invention selon sa version de base ; 
. la figure 10 represente une vue en perspective 

schematique simplifiee du plateau en position de 

chargement ; 

. la figure 11 est une vue de detail en perspective 
montrant le basculeur ; 
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. le figure 12 est une vue de detail en perspective 
montrant le basculeur dans une variante de 
realisation. 

On rappellera brievement ci-apres dans la 
5 partie introductive la realisation la plus proche 
illustrant I'etat de la technique. 

La figure 8 represente un vehicule porteur 1 
classique selon I'etat de la technique, qui comporte un 
chassis-support 2 a 1' arriere duquel est monte une 
10 plate-forme de chargement 3 coulissant le long d'une 
rampe inclinable 4. 

Cette rampe inclinable est articulee en 5 par 
son extremite arriere a I'arriere du chassis et 
actionnee en inclinaison par un verin 6. 
15 Un dispositif de support 7 a bequilles 8 

soutient la plate- forme a environ mi -longueur dans sa 
position d 1 extension maximale. 

Cette plate- forme 3 est destinee a servir de 
support a la charge pendant le transport et de plan 
20 incline d'acces et de sortie pendant la phase de 
chargement et de dechar gement . 

Pour charger un vehicule, on incline la rampe 
4 en commandant le verin 6 a la maniere d f une benne. 
Lorsque la rampe 4 est suffisamment inclinee, la plate- 
25 forme 3 coulisse jusqu'a ce que son extremite arriere 
arrive en contact avec le sol 9 pour le chargement 
d'une voiture 10 par traction. Malheureuseraent, l f angle 
forme par la plate- forme 3 avec le sol est limite a 
environ 15° en raison notamment de la position et du 
30 caractere fixe de 1 1 articulation de pivotement entre la 
rampe inclinable et le chassis du vehicule porteur. 

L ? association generale des divers moyens 
employes, et 1 1 impossibility pour 1' extremite de la 
rampe d'arriver en faible inclinaison tres pres du sol 
35 constituent les principales caracteristiques techniques 
apportant ces limitations. 

Ainsi, le vehicule 10 de faible garde au sol, 
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comme celui represente sur la figure 8, ou present ant 
un porte a faux avant important heurtera la plate- forme 
au cours de 1' operation de chargement si di verses 
precautions ne sont pas prises. Dans ce cas le 
5 chargement s'avere long et fastidieux par la necessite 
de prendre de multiples precautions et d'effectuer de 
nombreuses manoeuvres. 

Les figures 9 et 10 representent de facon 
schematique la variante de base de 1' invention. 

10 L ' ensemble de chargement est porte par un 

vehicule routier 11 possedant un chassis 12. II est 
constitue de facon generale d'une rampe inclinable 13 
et d'un plateau porteur coulissant 14 monte en liaison 
de coulissement-pivotement le long de et avec la rampe 

15 inclinable 13. Le chassis 12 du vehicule routier 11 
supporte la rampe inclinable 13 montee pivotante autour 
d'un axe horizontal transversal par une articulation de 
pivotement 15 . 

Comme on peut le remarquer sur la figure 9, 

20 la position de 1 ? articulation de pivotement 15 se situe 
approximativement a un quart de la longueur totale de 
la rampe inclinable 13 par rapport a 1 ' ensemble de 
celle-ci. Cette caracteristique permet a 1'extremite 
arriere de la rampe inclinable 13 de se trouver a 

25 proximite du sol apres pivotement lors de 1 ' inclinaison 
totale de fonctionnement. 

La rampe inclinable 13 est actionnee par un 
verin de basculement 16 a la maniere d'une benne. Elle 
est formee de deux longerons formant des rails de 

30 guidage 17 et 18, convenablement assembles en cadre par 
des traverses de liaison telles que 19 et des traverses 
d 1 extremite telles que 20 ( figure 3 ) . Chaque longeron 
17 ou 18 sert de rail de coulissement et de guidage 
pour le plateau porteur coulissant et est pourvu sur 

35 son chant superieur d'une cremaillere 21 et 22 
n 1 occupant qu ' une partie de sa largeur ( figures 3 et 
10). 
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Une gouttiere mediane 23, disposee 
longitudinalement au centre sur les traverses, est 
destinee a recevoir un cable plat axtictxle 24 de 
transmission electrique et hydraulique, visible sur la 
5 figure 1. 

Les rails de guidage 17 et 18 de la rampe 
inclinable 13 presentent a chacune de leurs extremites 
avant et arriere vine piece tamponnoir respectivement 
later ale 25 et infer ieure 26 servant de butee 
10 d'extremite afin de limiter les mouvements de 
translation du plateau 14 dans un sens et dans 1* autre 
(figure 3). 

Cette rampe inclinable 13 porte a 
coulissement le plateau porteur 14 pax 1 1 intermediaire 

15 d'un mecanisme d 1 entrainement en translation 27 soutenu 
de facon pivotante par ledit plateau porteur en sous- 
face de son extremite avant. Ce mecanisme 
d 1 entrainement 27 assure la liaison coulissante et 
pivotante entre la rampe inclinable et ledit plateau 

20 porteur tout au long de son mouvement de coulissement 
le long de la rampe, ma is aussi son soutien final de 
pivotement en position quasi deposee. 

Ce mecanisme d ' entrainement 27 est represente 
schematiquement dans son ensemble sur la figure 10. 11 

25 comprend de facon generale les moyens essentiels 
suivants . 

Un arbre transversal moteur 28 est entraine 
en rotation par deux moteur s identiques 29 et 30 montes 
a chacune de ses extremites. L 1 arbre d T entrainement est 

30 maintenu par des paliers centraux 31 et 32 solidaires 
de la sous face du plateau porteur coulissant (figure 
4 ) . Un des moteur s est accouple a un f rein hydraulique 
33 au fonctionnement operant par manque de press ion. 
Des pignons 34 et 35 sont montes sur cet arbre pour 

35 venir s 1 engrener chacun sur une des cremailleres 21 et 
22 fixees sur I'un et 1' autre des longerons 17 ou 18 
constituant la rampe inclinable 13 . Des supports de 
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coulissemerrt-guidage 36 et 37 de profil en "C" sont 
destines chacun a porter statiquement et en 
coulissement sur chacun des rails de guidage 17 ou 18 
de la rampe inclinable. 
5 Pour charger un vehicule, apres avoir incline 

la rampe 13, il devient possible de faire coulisser 
I'extremite avant du plateau porteur 14 le long de la 
rampe jusqu'a I'extremite arriere de celle-ci situee 
dans cette position a proximite du sol (figure 9), meme 

10 apres que I'extremite arriere 38 du plateau porteur 14 
soit entree en contact avec le sol, de telle sorte 
qu'en position d ' inclinaison maximale de la rampe et 
d' extension maximale du plateau, 1 ? angle entre le 
plateau et le sol puisse etre avantageusement inferieur 

15 a 5° comme le montre la figure 9, alors que le plateau 
est tou jours attache de facon pivot ante au niveau de 
son extremite avant 39 par l'arbre transversal 28 du 
raecanisme d ' entrainement en translation 27. 

Un vehicule, meme de faible garde au sol ou 

20 present ant un porte-a-faux avant important, peut alors 
etre charge sans risque et sans precautions 
particulieres ou manoeuvres speciales. 

Selon. le mode prefere de l 1 invention 
represents sur les ' figures 1 a 7, le verin de levage 16 

25 est reraplace par un bati basculant ou basculeur 40 
monte sur le chassis 12 du vehicule porteur 11. 

Le basculeur 40 est forme, comme represents 
sur la figure 11, de deux compas 41 et 42 dans des 
plans longitudinaux verticaux, Chaque compas comporte 

30 une branche ou bielle avant, respect ivement 43,44, et 
une branche ou bielle arriere, respectivement 45,46. 
Les bielles arrieres sont articulees a leur extremite 
inferieure sur un support fixe 47 solidaire du chassis 
12, qui peut etre une traverse transversale fixe 

35 solidaire du chassis. Les bielles avant sont articulees 
a leur extremite inferieure sur une traverse 
transversale de jumelage 48 qui est mobile en 
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coulissement le long de glissieres longitudinales 49,50 
conf ormees sur le chant lateral interieur de deux 
longerons 51,52 du chassis porteur 12. 

Les bielles avant et arriere sont articulees 
5 a leur extremite super ieure sur les longerons 17,18 de 
la rarape 13 ou sur des supports 53,54 rigidement fixes 
sur le chant lateral interieur de ces longerons. 
L 1 inclinaison des bielles est telle que 1' ensemble du 
basculeur prend la forme d'un treteau plus ou moins 

10 affaisse suivant I'ouverture des compas 41,42. 

Les bielles avant sont des bras de force de 
longueur fixe. Les bielles arriere sont des bras de 
rappel de longueur variable selon la position plus ou 
moins basculee de la rampe . 

15 Chaque bielle arriere respectivement 45,46 

est constitute a cet effet d'un element rectiligne 
superieur respectivement 55,56 et d'un element 
rectiligne inferieur respectivement 57,58, 1' element 
superieur coulissant a 1 1 interieur de 1 1 element 

20 inferieur, ce coulissement etant control e par un moyen 
d' amort is sement. Ce moyen d' amort issement peut etre 
dispose a 1 ' interieur de 1' element inferieur par 
example. 

Selori un autre mode de realisation pref ere, 
25 un amortisseur respectivement 59,60 est monte en sous- 
face le long de la bielle arriere, une de ses 
extremites etant fixee sur l 1 element superieur, 1' autre 
sur 1* element inferieur (voir figure 11)- 

Dans une variante de realisation du basculeur 
30 representee a la figure 12, les bielles arrieres 45 et 
46 peuvent etre de longueur fixe- Les extremites 
superieures de bielles avant et arriere sont alors 
articulees a pivotement sur des supports coulissants 
61, 62 mobiles le long des longerons 17,18 de la rampe. 
35 Par exemple, les supports coulissants 61,61 comportent 
une machoire en C. Des barres longitudinales 63,64 sont 
fixees sur le chant lateral interieur des longerons de 
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la rampe, le long desquelles peuvent coulisser les 
supports . 

La "traverse transversale mobile 48 est 
commandee en coulissement par un verin 65 horizontal 
5 longitudinal relie d'une part au chassis, d' autre part 
a la traverse mobile. Ce verin peut etre, par exemple, 
articule a pivotement par une de ses extremites a la 
traverse fixe 47 et par 1 T autre, a la traverse mobile 
48. 

10 Le verin d 1 actionnement 65 peut etre remplace 

par un autre moyen d 1 actionnement equivalent, raecanique 

hydraulique, ou autre. 

La traverse mobile 48 se deplace au cours des 

manoeuvres entre une position avancee correspondant a 
15 la position abaissee de la rampe, et une position 

reculee, correspondant a la position basculee de la 

rampe. 

Dans la position avancee, 1' ensemble du verin 
65 de commande en inclinaison en position horizontale 

20 et des bielles du basculeur const itue un dispositif de 
verrouillage automatique en position horizontale de ,1a 
rampe inclinable, le verin se trouvant en etat 
d 1 extension maximale. 

Ainsi, lorsque la traverse de jumelage 48 est 

25 poussee vers l'avant par le verin, le basculeur 
s'abaisse et 1 1 inclinaison de la rampe se rapproche de 
l f horizontale jusqu'a affaissement total du basculeur 
dans une position verrouillee par 1» extension totale du 
verin. Lorsque la traverse de jumelage est deplacee par 

30 le verin 65 vers l'arriere du camion, le basculeur 40 
se cabre et se met en position d' erection en inclinant 
la rampe 13 qui pi vote vers le haut autour de son 
articulation de pivotement 15 forme par exemple par 
deux pivots 66 et 67 a chacune des extremites des 

35 longerons du chassis. 

Comme deja indique, cette articulation de 
pivotement 15 est situee environ aux trois quarts de la 
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longueur tot ale de la rampe inclinable de maniere a 
benef icier d'un porte-a-f aux arriere. 

Des jambes de force ou bequilles 68 et 69 sur 
roulettes solidarisees a 1' extremite des longerons et 
rappelees mecaniquement a chacune des articulations de 
pivotement par une barre de rigidif ication 70 ou 71 
peuvent assurer un soutien supplementaire d ' extremite 
pour soulager les pivots et le basculeur en raison du 
porte-a-faux arriere representant un important bras de 
levier tout en accompagnant les manoeuvres du vehicule 
porteur grace aux roulettes. 

Ce dispositif de soutien est optionnel. On 
peut le realiser de facon basculante, c'est-a-dire 
affaissable pour benef icier dans certains cas d 1 un 
angle d 1 inclinaison encore inf erieur . 

Un caisson de commande 72 regroupant les 
circuits et presentant diverses manettes d 1 actionnement 
telles que 73 est prevu a 1' extremite de la rampe 
inclinable 13 entre un pivot et la bequille adjacente. 

II permet a l'operateur de diriger les 
operations de chargement et de dechar gement . 

Le plateau porteur 14 coulissant est un cadre 
forme d* elements de carrosserie tels que 74 constituant 
une bordure longitudinale, - complete a l'avant par une 
rampe transversale avant 75 et un becquet inclinable 76 
arriere, pourvu eventue 1 lement de moyens transversaux 
de roulement . 

Comme indique, 1 1 extremite avant du plateau 
porteur est conformee, au-dessus de la surface du plan 
de chargement, d'une rampe verticale avant protegeant 
un treuil 77 destine a tracter un vehicule pour son 
acces sur la plate- forme. 

Le plateau porteur 14 possede une ossature 
porteuse du type chassis formee de deux longerons 78 et 

79 presentant une extremite avant coudee vers le haut 

80 et 81 et reunis transversalement entre eux. Le 
chassis soutient un platelage forme par exemple de 
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bandes de tdle perforees constituant le plan de 
chargement . 

Les extremites coudees 80 et 81 des longerons 
78 et 79 ainsi que les deux pieces palieres centrales 
5 31 et 32 fixees en sous-face d 1 extreinite avant du 
plateau supportent l'arbre transversal 28 du mecanisme 
d 1 entrainement en -translation 27. 

Comme indique, celui-ci comporte des pignons 
34 et 35 au droit de chacune des deux cremailleres 21 

10 et 22 et est entraine a chacune de ses deux extremites 
par les moteurs 29 et 30 dont l'un d 1 entre eux est 
accouple au frein hydraulique 33 en fonctionnement 
operant par manque de pression. 

Le guidage et le coulissement s'effectuent 

15 par 1 f intermediaire des deux supports de guidage 36 et 
37 montes pivotants sur l'arbre d 1 entrainement 28 ou 
sur un element palier intermediaire douille ou autre, 
de part et d' autre de l'extremite coudee des longerons 
78 et 79 du plateau porteur 14. 

20 Chague support de guidage est forme de deux 

parties solidaires. Une premiere partie consiste en un 
coulisseau 82, 83 sous la forme d'une piece de profil 
en "C" dont les deux ailes horizontales en regard 
appelees a venir en contact de coulissement avec les 

25 rails sont garnis de patins tels que 84 et 85. Une 
deuxierae partie attenante a la premiere se presente 
sous la forme d'un volume recepteur 86 et 87 delimite 
par deux parois laterales et un fond servant de 
logement enveloppant et de butee inferieure pour 

30 l'extremite coudee de chaque longeron. 

L 1 aile superieure de chaque profile de 
guidage en "C" 82 et 83 porte un palier supplementaire 
88 et 89 pour la solidite mecanique d 1 ensemble du 
mecanisme d ' entrainement en translation. 

35 Le fonctionnement du dispositif decoule de 

maniere evidente de la description. 

Apres avoir fait pivoter le bati basculant 40 
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en position inclinee en actionnant le verin 65 
horizontal de commande, on alimente les moteurs 29 et 
30 qui entrainent l'arbre 28 et les pignons 34 et 35 en 
rotation sur les cremailleres 21 et 22. Le plateau 13 
guide en translation par le coulissement des supports 
de guidage 36 et 37 sur les rails 17 et 18 se deplace 
vers 1 1 arriere . 

A partir du moment ou 1" arriere du plateau 14 
a atteint le niveau du sol, le plateau 14 se deplace a 
la fois en translation le long du bati 40 et en 
rotation grace a 1 ' articulation des paliers sur l'arbre 
28 de la liaison articulee formee par le mecanisme 
d 1 entrainement 27. 

Ainsi, le plateau 14 peut venir en extremite 
de la rampe 13 et se trouver tres proche du sol. 

Dans le cas d'un dispositif de soutien a 
bequilles, celles-ci limitent la hauteur de l f extremite 
du plateau par rapport au sol. 

Ces bequilles sont de faible hauteur et bien 
souvent realisees escamotables par pivotement. 
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REVEND I CATIONS 

1. Ensemble bascul ant -coulissant pour le 
chargement par traction sur un porteur routier d ' un 
vehicule immobilise au sol, caracterise en ce qu'il 
comprend en combinaison un plateau porteur (14) monte 
coulissant le long d'un support inclinable (13), lui- 
meme articule sur le chassis (12) du venicule porteur a 
un endroit tel qu'il subsiste un porte-a-faux vers 
1' arriere, ledit plateau coulissant (14) etant monte 
sur le support inclinable (13) par 1 ' intermediaire 
d'une liaison motrice (27) de coulissement et de 
pivotement de facon a permettre, lors de 1' extension 
totale du plateau (14), une position de tres faible 
inclinaison par rapport au sol. 

2. Ensemble- selon la revendication 1, 
caracterise en ce que le support inclinable (13) est 
une rampe articulee a pivotement a 1' extremite arriere 
du chassis du vehicule porteur, rampe inclinable sous 
l'effet d'un verin (16). 

3. Ensemble selon les revendications 1 et .2, 
caracterise en ce que la rampe inclinable est integree 
a un bati basculeur ( 40 ) . 

4. Ensemble selon la revendication 3, 
caracterise en ce que le bati basculeur (40) est un 
mecanisme articule comportant deux compas (41,42) 
composes chacun d'une bielle avant (43,44) et d'une 
bielle arriere (45,46), les bielles avant (43,44) etant 
articulees a leur extremite inferieure sur une traverse 
transversale mobile (48) commandee en coulissement le 
long du chassis (12) du venicule par un moyen 
d'actionnement, les bielles arrieres (45,46) etant 
articulees a leur extremite inferieure sur un element 
fixe solidaire du chassis (12), chaque bielle arriere 
etant composee d'un element de bielle superieur (55,56) 
et d'un element de bielle inferieur (57,58), ces deux 
elements coulissant I'un dans 1' autre, les bielles 
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avant (43,44) et arriere (45,46) etant articulees a 
leur extremite superieure sur deux supports fixes 
(53,54) solidaires de la rampe inclinable (13). 

5. Ensemble selon la revendication 4, 
5 caracterise en ce que le coulissement des elements 

superieur (55,56) et inferieur (57,58) des bielles 
arriere (45,46) est amorti par un amortisseur (59,60) 
monte le long de la bielle (45,46), fixe par une 
extremite sur l 1 element de bielle superieur (55,56), 
10 par 1' autre extremite sur 1 ' element de bielle inferieur 
(57,58). 

6. Ensemble selon la revendication 4, 
caracterise en ce que les bielles arriere (45,46) sont 
de longueur fixe et composees d'un seul element, les 

15 bielles avant (43,44) et arriere (45,46) etant 
articulees a leur extremite superieure sur deux 
supports (61,62) coulissant longitudinalement le long 
de la rampe inclinable ( 13 ) - 

7- Ensemble selon I 1 une quelconque des 

20 revendications 4 a 6, caracterise en ce que le moyen 
d • actionnement est un verin (65) horizontal 
longitudinal relie d'une part au chassis (12) du 
vehicule, d' autre part a la traverse mobile (48). 

8. Ensemble selon la revendication- 1, 
25 caracterise en ce que la rampe inclinable est formee de 

deux longerons (17,18) servant de rails de guidage 
comportant chacun une cremaillere (20,21) le long de 
leur bord superieur interieur. 

9. Ensemble selon la revendication 1, 
30 caracterise en ce que la liaison motrice (27) de 

coulissement est un mecanisme d ' entraineraent en 
translation du type a pignon et cremaillere comprenant 
un arbre moteur ( 28 ) transversal au plateau porteur 
(14) monte sur celui-ci en sous-face de son extremite 
35 avant. 

10. Ensemble selon la revendication 9, 
caracterise en ce que le mecanisme d'entraxnement en 
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translation est support e par les extremites coudees 
(80,81) des longerons (78,79) du chassis du plateau 
porteur . 

11. Ensemble selon l'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que 
1 1 arbre moteur transversal (28) est entraxne par deux 
moteurs (29,30) montes chacun a une de ses extremites 
et en ce qu ? a l'un des moteurs est accouple un frein 
hydraulique (33) fonctionnant par defaut de pression. 

12. Ensemble selon l'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que des 
supports de guidage (82,83) de profil en "C coulissent 
le long des chants adjacents des longerons (17,18) 
form ant la rampe Inclinable (13) et sont articules a 
I'extremite desdits longerons (78,79) du plateau 
porteur (14). 

13. Ensemble selon la revendication 12, 
caracterise en ce que chacun des supports de guidage 
(82,83) .comporte un volume recepteur adjacent ferine 
vers le bas servant de logement (86,87) et de butee a 
I'extremite coudee (80,81) de chaque longeron (78,79) 
du plateau porteur ( 14 ) . 

14. Ensemble selon l'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que la 
rampe inclinable (13) presente a chacune des extremites 
arriere de ses longerons (17,18) une bequille de 
soutien (68,69) a roulette. 
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